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RESUMO

Os problemas de mobilidade nas cidades de médio/grande porte sdo uma lastiméavel realidade,
mais agravados ainda para quem depende de um deslocamento realizado através de uma rede
de transporte publico. O objetivo desse trabalho € realizar uma avaliagcdo de tais gargalos, se
tratando em especial da cidade de Anapolis-GO, preservando o foco no estudo de caso do
corredor da Avenida Brasil. O corredor € um projeto que esta sendo executado pela prefeitura
do municipio, focado na implantacdo de faixas de trafego exclusivas para os Onibus
contemplando as principais avenidas da cidade, que ja sdo os principais corredores de 6nibus,
porém sem qualquer prioridade para Onibus, sendo elas: Avenida Universitaria, Pedro
Ludovico, Presidente Kennedy/Fernando Costa, S&o Francisco/JK e as Avenidas Brasil Norte
e Sul, que cortam a cidade de um extremo a outro; por tal particularidade, transfigura-se na
principal ligagdo das centralidades, se tornando ainda mais relevante por ser o principal
caminho para o Daia(Distrito Agroindustrial de Anapolis), principal polo gerador de
empregos da regido. Através de um estudo de caso, levando em consideracdo as centralidades
de Anépolis e estabelecendo uma relacdo entre os principais modais da mesma, foi realizada
uma avaliacdo das possiveis melhorias na deslocabilidade que o corredor pode oferecer. O
ritmo de crescimento de Anapolis tera uma demanda futura para um corredor exclusivo, que
se ambiciona ser atendida pelas obras realizadas, ou com apenas pequenas adaptacOes das
implantaces ja realizadas. O intuito do plano de mobilidade de Andapolis visa ndo enfrentar
os problemas de transporte que, por exemplo, Goiania enfrenta. Essa estruturacdo prévia
objetiva um futuro transporte coletivo e um transito que ofereca otimizacdo do tempo de
viagens do transporte e consequentemente qualidade de vida a populacéo.

Palavras-Chave:Centralidades.Corredor Avenida  Brasil.Deslocabilidade.  Mobilidade
Urbana. Modais de Transporte.



ABSTRACT

The problems of mobility in the cities of medium/large businesses are an unfortunate reality,
more aggravated even for those who depend on an offset carried out through a network of
public transport. The objective of this study is to undertake an evaluation of these bottlenecks,
addressing in particular the city of Catanduva-SP, preserving the focus in the case study of the
corridor of Brasil Avenue. The corridor is a project that is being executed by the mayor of the
municipality, focused on the deployment of exclusive traffic lanes for buses covering the
main avenues of the city, which is already the major bus corridors, but without any priority
for bus, being they: University Avenue, Pedro Ludovico, President Kennedy/Fernando Costa,
San Francisco/JK and The Avenues Brazil North and South, which cut the city from one
extreme to another; for this particularity, transfigures the main connection of the Centralities,
becoming even more important to be the main way for the Daia (District Agroindustrial of
Anapolis, polo main generator of jobs in the region. Through a case study, taking into account
the Annapolis centralities and establishing a relationship between the main modes of same,
was conducted an assessment of possible improvements in the deslocabilidade that the runner
can offer. The pace of growth of Anapolis will have a future demand for an exclusive
corridor, which aspires to be answered by the works performed, or with only minor
adjustments of the deployments that have already taken place. The aim of the mobility plan of
Anapolis visa does not deal with the problems of transport, for example, Goiania faces. This
objective prior structuring a future transportation and transit that offer travel time
optimization of transport and consequently the quality of life for the population.

Keywords: Centralities. CorridorBrasil Avenue. Deslocabilidade. Urban Mobility.
ModesofTransport.
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1 INTRODUCAO

A forma de utilizacdo dos meios de locomocdo usados pela populagdo se denomina
como: mobilidade urbana. O crescimento desordenado e sem planejamento dos centros
urbanos tornou o tema um dos principais desafios de gestao das cidades na atualidade.

Cidades, cujos centros tém um desenvolvimento significativo, possuem uma relacao
intrinseca entre mobilidade, sistemas de transporte e centralidades, e em muitos casos 0
sistema de transporte publico ndo consegue acompanhar esta nova estruturacdo do territério
(KNEIB, 2014).

As criticas e debates envolvendo a mobilidade de cidades de médio/grande porte tem
seu foco voltado ao fato de meios publicos de transporte ndo atenderem de forma eficiente a
populagéo, fato que se deve principalmente aos atrasos no deslocamento, e da ndo conexao
simplificada das centralidades de uma determinada regido, acarretando assim, um fenémeno
titulado pelos especialistas por "Paradigma do automdvel”. O fenémeno nada mais é que a
opcao do cidaddo em utilizar transporte motorizado individual. Tal op¢do, somada ao néo
planejamento dos municipios, provocam o transito cadtico, e as impedancias no transporte
que ja sdo fatores comuns no cotidiano de grande parte da populacdo dos centros urbanos, e
da cidade a qual faremos nosso estudo de caso: Anapolis-GO.

Com 334.613 habitantes (IBGE, 2018), Anapolis é denominada uma cidade de médio
porte. Possui um consideravel desenvolvimento econémico, que se deve principalmente ao
Distrito Agroindustrial (DAIA), estabelecida na mesma, com cerca de 170 empresas
instaladas e em funcionamento, gerando um consideravel montante de empregos, e
consequentemente, a necessidade de um transporte que interligue, de forma rapida e eficaz, as
principais centralidades do municipio ao distrito. A principal via de ligacdo entre o0 municipio
e 0 Daia € a Avenida Brasil, que corta a cidade de eixo a eixo, por isso, tamanha importancia
de se estabelecer uma mobilidade eficaz na mesma. O projeto de Corredores de dnibus
apresentado e em execucdo pela prefeitura de Anépolis propde tal eficicia. Dessa forma, esse
trabalho tem a proposta de avaliar e abordar as possiveis melhorias com a implantacdo do
corredor na Avenida Brasil.

1.1 JUSTIFICATIVA
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O transito das cidades apresenta diversos problemas de deslocabilidade. Atualmente
tem-se priorizado modais coletivos, com o intuito de melhorar o fluxo de veiculos. A proposta
desse trabalho é apresentar um estudo dos principais modais das cidades e avaliar as possiveis
melhorias que o corredor da Av. Brasil possa contribuir para o deslocamento de pessoas, em

particular nesse caso, por meio do transporte publico da cidade.

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Objetivo Geral

Avaliar os referenciais sobre problemas de transito e mobilidade nas médias e grandes
cidades com foco no estudo de caso da Avenida Brasil em Anépolis-GO, e quais sdo as

propostas com as mudangas no transito na avenida e na malha coberta pelo projeto.

1.2.2 ObjetivosEspecificos

e Avaliar os problemas de transito nas cidades, por meio de referenciais de pesquisa;

e Apresentar os principais modais de transporte e suas caracteristicas;

e Apresentar as propostas de melhorias de mobilidade com o corredor de onibus da Av.
Brasil, relacionando com entrevistas em Orgdos responsaveis, para identificar
propostas que podem colaborar com o projeto;

e Identificar os pontos de centralidades na cidade de Anépolis e relacionar as melhorias

com o corredor da Avenida Brasil.

1.3 METODOLOGIA

Realizou-se uma pesquisa bibliografica por meio de livros e artigos que falam sobre 0s
assuntos de interesse deste trabalho académico. Sendo eles: Modais, centralidades e
deslocabilidade urbana. Constitui-se também, uma pesquisa de campo na Avenida Brasil,
onde estd sendo realizada uma obra de implantacdo de uma via de trdfego exclusiva para
onibus (corredor de 6nibus), com intuito de promover um progresso na mobilidade urbana da
cidade de Anépolis-GO. Além das acdes citadas, serdo promovidas entrevistas com 6rgdos da

prefeitura relacionados com o projeto em questéo.
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2 MOBILIADE URBANA

Entende-se por mobilidade urbana, como, as condi¢Ges criadas para que as pessoas
possam se locomover entre diferentes regides de uma cidade (PENA, 2018). Embora exista a
importante necessidade da compreensdo e gerenciamento da vida nas cidades, a gestdo e
planejamento urbano ainda se denominam assuntos desafiadores. Existem alguns fatores que
constituem a vida em uma cidade: os fatores econémicos, sociais e ambientais, que possuem
uma conexao entre si.

Seguindo esse raciocinio, nos deparamos com o gargalo da estruturacdo espacial do
territorio e da mobilidade estabelecida no mesmo, que € decorrente da eficacia, ou ndo, do
conjunto de atividades que sao:

e estrutura espacial urbana;
e sistema de transportes;
e deslocamento.

De forma simplificada, a mobilidade urbana se deve a vincula¢do e complementacéo
dos itens acima citados, porém existem inimeras defini¢cGes e conceitos pertinentes ao termo.
Segundo Kneib (2014), mobilidade urbana estd perpetuada as oportunidades que o espaco
urbano e o transporte do mesmo, oferecem para o deslocamento e concretizacdo das
atividades da populacdo. A forma com que esse deslocamento é realizado, e o qudo eficaz ele
é, interfere diretamente na qualidade de vida das pessoas, isto, porque uma locomocdo
eficiente é feita de forma mais confortavel e rapida, otimizando assim, o tempo gasto no
traslado. Por este motivo, se faz tdo importante estabelecer uma gestdo das deslocabilidades
das cidades. A grande problemaética, é que tal consciéncia € algo novo, decorrente das
dificuldades de um nédo planejamento antecipado. O crescimento desordenado dos centros
urbanos exige uma reavaliacdo constante da qualidade do transporte do mesmo. Quando se
trata de uma populacao, a prioridade deve ser dada ao tipo de transporte (modal), que atenda a
maior quantidade de pessoas.

No ano 2007, o ministério das cidades exibe uma nova definicdo para o termo em
questdo. Apresentam: “Mobilidade urbana sustentavel”, como um resultado de politicas que
proporcionam fécil acesso ao espaco urbano, priorizando os modais coletivos e néo
motorizados de transporte, e afirma ainda que tal fato € responsavel pela inclusdo social,
sustentabilidade ambiental e a ndo discriminacéo espacial (FARIA,2016).

Neste contexto, é possivel identificar o quanto a grande maioria das cidades brasileiras

estd longe de responder como cidades com uma mobilidade urbana eficiente. Seja pelo mal
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planejamento do espago, pela falta de prioridade aos modais coletivos , aos ndo motorizados
e até mesmo pela falta de seguranca publica.

Segundo Erika Kneib (2014), citado em Associacdo Nacional de Transportes Publicos
- ANTP (2011), 40% dos deslocamentos brasileiros sdo feitos por modais ndo motorizados.
Dado néo plausivel, ja que o Codigo de Tréansito Brasileiro afirmar que a preferéncia é do
pedestre.

O éxito na mobilidade esta diretamente relacionado a possibilidade de varias formas
de locomocéo, promovidas com acessibilidade e integracdo entre os modais e em todas as
zonas de uma cidade. As vantagens de se estabelecer tal integragéo vao desde aspectos sociais
e ecoldgicos até a influéncia de habitos saudaveis de uma populacdo. A estruturacdo de
calcadas e ciclovias possibilita ao individuo percorrer seus trajetos realizando atividades

fisicas, além de desafogar o transito das vias e evitar a emissdo de gases toxicos.

2.1HISTORIA DO TRANSPORTE COLETIVO

A criacdo do transporte coletivo estd intimamente ligada a historia, surgimento e
desenvolvimento das cidades.

Inicialmente vivendo como ndmades, 0 homem migrava de tempos em tempos em
busca de alimentos. Circunstancia que foi modificada com o dominio da agricultura, da
criacdo de animais e producdo de utensilios, que garantiam a sobrevivéncia e trouxe a
oportunidade da fixacdo dos humanos em sitios. A agricultura implicava 0 homem a uma vida
sedentaria, causada pela necessidade da fixacdo para cuidar da producdo na terra e se
protegerem mutualmente. Morre entdo a vida ndmade e nascem as cidades. Mais tarde a
producdo de alimentos, além do necessario somente para a sobrevivéncia, deu inicio ao
surgimento das trocas, e em seguida das moedas de troca, o dinheiro (GARCIA, 2010).

O vale do Rio Indo, atual Paquistdo, foi adotado como o berco das civilizacdes.
Acontecimento datado pelos historiadores por volta de 4500 a.C. Nessa regido se
consolidaram inumeras civilizagcdes, que cresciam e sobreviviam do comercio e agricultura.

Outro acontecimento histérico que teve primordial influéncia sobre o aglomeramento
humano, ou seja, das cidades, foi a criacdo da roda. Tal objeto permitia que distancias longas,
antes percorridas a pé com dificuldade e grandes periodos de tempo, agora seriam realizadas
mais rapidamente. Historiadores apontam que em 3.500 antes de cristo ja eram utilizados

objetos de formato circular, que mais tarde, associados a eixos, dariam a origem aos primeiros
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carros com rodas movidas por animais. (ABIKO, 1995). Na Figura 1, uma representagédo de
um desses carros de rodas (BBC NEWS, 2017).

Figura 1: Uma das primeiras representacdes da roda, na Mesopotamia

A Figura 2 retrata um carro de guerra sumério, datado em 2.500 a.C por historiadores,

iSso mostra quéo antiga é essa importantissima invencdo do homem.

Figura 2: Carro de guerra sumério

Fonte: BBC News (2017)

Ao longo da antiguidade inumeros impérios e civilizagbes se destacaram como
referéncia de vida em areas urbanas, como Roma, Constantinopla e Atenas. Mais tarde, em
2000 A.C, nasceram as civilizacBes em torno do Rio Nilo, dando inicio ao imponente império
dos farads, no Egito antigo, local onde se estabeleceram grandes cidades.

Em meados do século IV d.C, aconteceu o declinio do império romano, deu-se uma

involucgéo do espaco urbano e uma dispersé@o da populacéo para o campo, uma fuga em busca
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de seguranca. A retomada da urbanizagdo se deu somente entre os séculos XI e XV, séculos
onde tiveram inicio também as grandes navegagdes, que trouxeram um noOvo Cenario
econbémico e uma expansdo dos impérios, dada pela dominacdo territorial. Nesse contexto
acontecia o0 nascimento dos assentamentos urbanos nas Américas, o inicio do descobrimento e
desenvolvimento do Brasil (BRITO, 2015). Como cita Leonardo Delfim Gobbi (2010),nessa
cronologia historica, o desenvolvimento do pais teve um grande impulso a partir do século
XX, causado pela industrializacdo, o que desencadeou a rapida urbanizacao, desenvolvimento
dos centros urbanos e consequentemente a necessidade da existéncia do transporte coletivo.

Segundo Costa (2006), a denominagdo Onibus deveu-se a circunstancia do ponto de
parada de carruagens, puxadas por animais que transportavam passageiros ficar em frente a
uma chapelaria pertencente ao Sr. Omnes, que cunhou o lema “omnes omnibus”, que
significa: “tudo para todos”. O proprietario inovador das carruagens que puxavam passageiros
do centro da cidade de Nandes, Franca, até sua casa de banhos, percebeu que as pessoas
estavam utilizando o transporte ndo so6 para se deslocarem até sua casa de banhos (ideia inicial
do empresario), mas para somente se deslocar. Surgiu dai, a idéia e concretizacdo de
implantacdo de servicos de viaturas publicas de transporte urbano.

A estruturagdo da vida urbana ganhava uma nova pagina, escrita pela mudanca
causada pelo surgimento da maquina a vapor. A revolucdo industrial sediada na Inglaterra,
dava novos rumos ao cendrio dos aglomeramentos urbanos e ao transporte no mundo todo. O
automovel ganha entdo vida, apds o aprimoramento da maquina a vapor. Em 1769, data-se o
surgimento de carruagens a vapor, em 1800 ja& havia Onibus a vapor pelas ruas

europeias(OLIVEIRA, 2017). A Figura 3 retrata um 6nibus a vapor.

Figura 3: Onibus a vapor, Thorneycroft, 1902

v

B L =
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A Figura 4 mostra um 0nibus a vapor, tal invencdo ndo obteve éxito, por apresentar
constantes problemas, levando os passageiros a voltar a usar a tracdo animal para locomogéo,

ou buscaram alternativa na malha ferroviaria.

Figura 4: Onibus a vapor

" Fonte: Culturamix (2018)

2.1.1 Transporte coletivo no Brasil

Como nos assegura Balago (2014), o primeiro modo de transporte semelhante ao
onibus que conhecemos, surgiu em 1917, no Rio de Janeiro. O “carro” era puxado por quatro
animais (cavalos ou mulas), e fazia duas linhas de transporte de passageiros.

No ano de 1838, foi fundada a companhia de 6nibus, foi criada por Aureliano de
Sousa e Oliveira Coutinho e mais quatro sdcios. De acordo com dados do MUSEUDANTU -
Museu Virtual de Transporte Urbano (2017), o empreendimento sofreu alguns estorvos
inicialmente, mais veio a prosperar bastante. O 6nibus era composto por dois pavimentos e
era puxado por dois animais.

Em 1859, Thomas Cochrane, foi responsavel pela circulagdo experimental do primeiro
bonde brasileiro (Figura 5), pela "Companhia de Carris de Ferro da Cidade a Boa Vista",
ainda puxado por animais. Em 1862 os animais foram substituidos por maquinas a vapor,

porém a empresa veio a declarar faléncia por dificuldades financeiras (FAUSTO, 2009).
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Figura 5: Primeiro bonde brasileiro

Em 8 de Outubro de 1892, o Brasil inaugura seu primeiro bonde elétrico (Primeiro da
América Latina), o qual partiu do centro do Rio de Janeiro rumo ao escritorio de sua

Companhia (Companhia de Carris de Ferro), em sua primeira viagem, ilustrada na Figura 6.

Figura 6: Primeiro bonde elétrico brasileiro
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-

Fonte:MUSEUDANTU(2017)
O primeiro 6nibus a gasolina do Brasil (Figura 7), foi introduzido nas ruas em 1908

pelo empresario Otavio da Rocha Miranda. O automével tinha mecéanica do fabricante
Daimler e carrocerias francesas.
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Figura 7: Primeiro 6nibus a gasolina do Brasil

Fonte: Transa qualidade em transportes (2017)

Apds o uso de dnibus a gasolina, inimeros outros tipos de dnibus foram engenhados,
porém o bonde elétrico ainda era 0 meio de transporte mais usado.

Em novembro de 1927, iniciam-se as atividades da companhia “The Rio de Janeiro
Tramways, Light and Power Co" conhecida como “Light”, que apresentou um modelo de
onibus um pouco mais parecidos do que usamos atualmente (Figura 8), nomeado “auto-

onibus”. Segundo o Museu do Transporte (2010).

Figura 8: Auto onibus

5 RN e

Fonte: MUSEU DANTU(2017)

A Excelsior iniciou suas atividades em 23 de novembro de 1927, e adotou uma série
de melhoramentos em seus Onibus: dispositivo regulador da velocidade, caixas coletoras para
bilhetes, cuidados para que a capacidade maxima de lotacdo ndo fosse ultrapassada, etc.
Foram utilizados 6nibus com motor Daimler e chassi Guy. Tinham dois andares e capacidade
de 28 passageiros embaixo e 34 no andar de cima (MUSEU DO TRANSPORTE, 2010).



22

Os Onibus Guy-Daimler (Figura 9) foram criados em 1933 e ja s&o bem semelhantes
aos usados na atualidade.

Figura 9: Trés Onibus Guy-Daimler, a frente deles, um bonde da CIA - 1933
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Fonte: MUSEUDANT
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(2017)
Posteriormente, os Onibus criados e introduzidos nas ruas brasileiras, seguiam o
padrdo Guy-Daimler, porém sempre evoluindo de acordo com o avanco da tecnologia

palpavel em cada época (MUSEUDANTU, 2017).
2.2 MODAIS

Como nos afirma Kneib (2014) mobilidade é a forma de utilizacdo dos meios de
locomogéo usados pela populagdo, sendo assim torna-se imprescindivel conhecer as formas
de locomocao existentes dentro dos espacos urbanos, sobretudo, do qual sera feito o estudo de
caso deste trabalho académico.

2.2.1 VVeiculo motorizado individual

Veiculos motorizados individuais sdo definidos como, qualquer maquina motora que
substitua ou complemente a forca humana ou animal ndo voltado para a utilizacdo coletiva.
(AS BICICLETAS, 2013). Apesar do enorme salto revolucionario que a invengdo do
automével individual trouxe, quando se trata de mobilidade, torna-se uma problematica. O
crescimento ndo planejado das cidades para suportar a quantidade de tais automotores,
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implica nos engarrafamentos quilométricos que as cidades de médio a grande porte enfrentam
diariamente.

Segundo estudos do Sindipecas (2017), que reune as fabricantes de autopecas, a frota
de veiculos aumentou 1,2% em 2017 no Brasil, em comparacdo com o ano anterior. O volume
de carros, comerciais leves (picapes e furgbes), caminhdes e dnibus que circularam no pais no
ano passado chegaram a 43.371 milhdes (SINDIPECAS, 2017).

A Figura 10 demonstra o transito intenso nos dois sentidos da Avenida 23 de Maio

causado pelo excesso de veiculos.

onte:Vieira(2017)

A Figura 11 apresenta um comparativo da frota de carros por regido brasileira:

Figura 11:Grafico frota de carros Brasil por regido
Frota de camros
45 444 387

2 o numerno total de carmmos

. - - . Brasiltemum 226 1
? $ ? @' automowvel para e camos a cada mil
cada 4 habitantes habitantes

Por regido (em milhées)

S udeste Hurdes‘r:e Centm—ueste MMorte

G‘ corm.br Infografico elaborado em 260/02/2014
Fonte:Reis (2014)
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A situacdo cadtica do transito das cidades poderia ser solucionada através de politicas
de incentivo de outros meios de transporte, ndo motorizados e do transporte coletivo, ambos
exigem uma infraestrutura de qualidade para atender a populacdo de forma a ser preferivel ao

automovel individual, otimizando tempo, oferecendo conforto e tarifas justas.
2.2.2 Modal cicloviario

O modal cicloviario, ou seja, realizado por bicicletas (veiculos deslocados por tracao
humana), para funcionarem com eficiéncia, carecem de uma infraestrutura adequada. Sao
necessarias ciclovias, ciclo faixas, bicicletarios e paraciclos. Vale destacar também, a
importancia da integracdo deste modal com outros, especialmente o transporte coletivo.

Segundo Barbosa (2014) a bicicleta é considerada pela Organizacdo das Nagdes
Unidas (ONU), como o veiculo mais sustentavel do planeta, € econémica, sem consumo de
combustivel, ndo polui, garante salde e bem-estar psicolégico para seus adeptos e quando
bem cuidada, pode durar até 20 anos.

Como exemplo de cidade com modal cicloviario eficiente, podemos citar Amsterdam,
capital da Holanda (Figura 12). Segundo Camargo (2018), a cidade tem uma populacdo de
845 mil pessoas, e 881 mil bicicletas, nimero que supera em 4 vezes o de automdveis da
cidade, onde 58% da populagéo afirma pedalar diariamente.

Figura 12: Estacionamento de bicicletas em Amsterdam
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A imagem 13 mostra a existéncia de uma sinalizacdo especialmente criada para

ciclistas, mostrando tamanha importancia esse modal possui em Amsterdam.
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Figura 13: Seméaforo de Ciclistas em Amsterdam
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2.2.3 Pedestres

O codigo de transito brasileiro afirma que a preferéncia dentre todos os modais, é do
pedestre. Ou seja, deve ter a mobilidade e acessibilidade priorizadas e garantidas. As
padronizacOes de calgadas devem ser seguidas de acordo com o plano diretor de cada cidade,
onde deve ser especificada a largura da mesma, espago para arvores, para acessibilidade de
individuos com mobilidade reduzida (rampas, piso tatil), para mobiliarios publicos e acesso
ao comércio. Isto é, particularizacdes que garantem o conforto do pedestre. Um exemplo de

diretriz para acessibilidade é a rampa de acesso ao cadeirante, expressa na Figura 14.

Figura 14: Rampa de acessibilidade

Fonte:Franco Noticias (2005)

Como exemplo de cartilha para pedestres no Brasil, pode-se citar a cartilha da cidade
de Sdo Paulo-SP, que especifica de forma sucinta e didatica caracteristicas e conceitos

importantes ao pedestre.
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2.3 TRANSPORTE COLETIVO

A utilizacdo de veiculos motorizados individuais é uma das causas do transito caotico
e problematico das cidades. Os resultados de tal habito vao além dos congestionamentos, da
poluicdo e dos acidentes, podem ainda contribuir para uma dispersdo das atividades, ja que
possibilita trajetos livres, podendo aumentar assim a distancia entre tais descolamentos. Isso
torna a cidade menos eficiente do que seria se fosse mais compacta e baseada em um
transporte coletivo. O principal motivo do fendmeno denominado “paradigma do
automoével”, tem suas raizes no fato de ndo existir um transporte coletivo que atenda as
necessidades dos contribuintes. Isso traz a indagagdo de o que um transporte coletivo deve
proporcionar para se tornar eficaz. Dentro desta questao, cabem alguns itens:

e Rapidez no transporte;

e Oferecer conforto fisico ao publico;

e Preco acessivel,

e Faixas de trafego exclusivas;

e Conexdo entre as centralidades da cidade;
e Acessibilidade;

e Informagdes de qualidade.

A ndo existéncia de faixas exclusivas para 6nibus (um exemplo de faixa exclusiva esta
ilustrado na Figura 15), os conhecidos: “corredores”, obrigam o transporte coletivo a competir
com os veiculos individuais no trénsito das cidades. Desta forma, prejudicando o tempo de
viajem e consequentemente a qualidade do modal, excluindo-o assim, de primeira opg¢édo de

locomogéo da populagéo.

Fonte:Conviva(2018)
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2.3.1 Conexao entre as centralidades das cidades

A conexdo do transporte pablico entre as centralidades das cidades € um dos fatores de
maior importancia para a mobilidade urbana e a qualidade de vida de um determinado lugar.
O centro de uma organizagdo urbana se estabelece na &rea de concentragdo das principais
atividades. Sendo de prestacdo de servicos ou comércio, a gestdo publica e privada, e
terminais de integracdo (FAUSTO, 2009).

Villaga (2001) nos afirma que os subcentros se denominam agrupamentos de
comércios e servicos que nao sdo o centro, porém atendem a populacdo do local, como
réplicas reduzidas do centro.

Para o estabelecimento de um transporte publico de qualidade, € necessario o
conhecimento das centralidades, pois esse estudo permite a definicdo dos locais propicios a
implantacdo de equipamentos para integracdes dos servigos de transporte (exemplificado na
Figura 16), ou seja, definir os percursos que melhor atenderam a populacdo (KNEIB, 2014).

Figura 16: Integracéo entre modais (SP)
Vo 20 T

2.3.2 Conexao entre as centralidades das cidades

2.3.2.1 Histodria de Anapolis

Como € pontuado por Fausto (2009), por volta de 1695 aconteceram as primeiras
descobertas significativas de ouro em nosso pais. Tal exploracdo de metais preciosos causou 0
primeiro movimento migratorio do Brasil, trazendo os primeiros Bandeirantes para o Centro

Oeste. E nesse contexto que Anapolis teve sua formagao.
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Os cursos d’agua que cortam a regido de Anapolis tiveram papel importante no
traslado dos tropeiros, onde muitos vieram a estabelecer moradia e constituir suas familias as
margens do Rio das Antas. A construcdo da capela atribuida a Sant’ Ana, teve carater crucial
na formacdo da cidade, onde se estabeleceu o0 povoado de Santana das Antas, elevado a vila
em 1887, e na cidade de Anépolis em 1907 (LUZ, 2009).

O crescimento da cidade deu-se principalmente a partir do ano de 1935, com a
chegada da ferrovia, e com a producédo de café, que estimularam as atividades comerciais e a
agricultura. A mobilidade que a linha férrea (Figura 17) trouxe, somada ao capital econémico
da producdo cafeeira, impulsionaram a imigracdo de sirios, libaneses, italianos e japoneses
para Andpolis, fluxo que aconteceu de 1912 a 1935 (LUZ, 2009).

Figura 17: Inauguracédo da Estrada de Ferro, em 7 de setembro de 1935

Fonte:Giesbrecht(2018)

Em 1970, para reverter um momento de estagnacdo econdmico que a cidade vivia,

ocorre a implantacdo do Daia (Distrito Agroindustrial de Anépolis), que acentuou 0 processo

de industrializacdo do municipio. Camargo (2010) descreve a localizacdo do Daia em relagéo
a capital do Estado e do pais.

O DAIA foi implantado na regido sudoeste de Anépolis, a 7 km do centro da cidade,

a 50 km de Goiénia, a 160 km de Brasilia. O distrito conecta-se com as demais

regides do pais através de um sistema rodoferroviario que serd ampliado com a
concluséo da Ferrovia Norte-Sul. (CAMARGO, 2010, p.03).

A Figura 18 mostra o Presidente Ernesto Geisel na inauguracdo do Daia em 1976.
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Figura 18: O presidente Geisel em Anépolis para inaugurar DAIA em 1976

Fonte: Luz (2009)

Segundo Camargo (2010) por ter sua localizacdo entre as capitais Brasilia e Goiania,
isso mantém Anéapolis na linha Brasilia-Anapolis-Goidnia, 0 que agrega importancia
econbmica, estratégica e logistica.

A Figura 19 mostra a localizacdo da cidade de Andpolis e do Distrito Agroindustrial,

em relacdo as rodovias que circundam a regiao.

Figura 19: Projecdes da Localizacdo da Cidade e do Distrito Agroindustrial de Anapolis
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Fonte: Freitas (2004)

Com uma area de 593 hectares, o0 DAIA alcangou impulso em 1980, com programas
de incentivo fiscal que o governo estadual fomentou, com intuito de trazer cada vez mais
indUstrias para Anapolis. Hoje o distrito conta com cerca de 170 empresas distribuidas entre
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varios segmentos, como farmacéutico, agricola, de construcdo, automobilistico, dentre outros
(ANAPOLIS, ONLINE). O Distrito Agroindustrial de Anapolis (Mostrado na Figura 20) é
responsavel pela geracdo de empregos para grande parte dos anapolinos, além de retirar a
regido de uma economia reduzida a pecuaria e agricultura, para uma regido agroindustrial,
denominando-se uma das centralidades da cidade.

Fonte: GoogleMaps (online)(Modificado pela autora)

2.3.2.2 Dados da cidade

Anépolis possui uma populacdo estimada para 2018 de 381.970 pessoas, baseada no
altimo senso realizado em 2015, que contabilizou 366.491 pessoas. Sua area de unidade
territorial ¢ de 933,156 km2 (IBGE, 2018). A cidade lista 275 bairros, e algumas
centralidades, as quais serdo pontuadas e justificadas. A cidade se enquadra em médio porte,
baseado na classificagdo do IBGE, descrito no Quadro 1:

Quadro 1: Classificacdo do porte das cidades segundo IBGE

PEQUENA ATE 100 MIL HABITANTES
MEDIA DE 100 A 500 MIL HABITANTES
GRANDE MAIS DE 500 MIL HABITANTES
METROPOLE ACIMA DE 1000.000 HABITANTES
MEGACIDADE ACIMA DE 10 000 000 HABITANTES

Fonte: Autoria Propria (2018)
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2.3.2.3 As centralidade de Anépolis

Como ja citado, existe uma estreita relacdo entre as centralidades de uma cidade e o

transporte coletivo da mesma. Compreende-se que um bairro ou conjunto deles que

apresentem um setor terciario desenvolvido, sdo subcentros do espago urbano, ou seja, existe

naquele local uma centralidade, que exige ser contemplada pelo transporte coletivo (KNEIB,

2014). Apds uma analise da cidade de Anapolis, levando em consideracdo as defini¢bes

acima, sao identificadas as seguintes centralidades:

Avenida Fernando Costa / Avenida Presidente Kennedy, até centro principal, e
paralelo a elas Avenida Tiradentes. As avenidas abrangem alguns bairros da cidade. E
possivel identificar uma centralidade linear constituida por comércios e servigos. E
também ¢é a localizacdo de universidades;

Trecho na Avenida Brasil entre centro e Jundiai, onde localiza-se o Ginasio
internacional, o Shopping Center e a rodoviaria;

Avenida Sao Francisco, localizada no bairro Jundiai, regido nobre da cidade, onde se
localiza grande parte dos servigos, principalmente de lazer, o colégio Sao Francisco,
tradicional na cidade e o parque Ipiranga, destinado ao lazer da populacao;

Avenida JK no bairro Jundiai, onde se encontram cerealistas e distribuidores de
alimentos;

Avenida Universitaria, com universidades e um shopping de Anapolis;

Avenida Pedro Ludovico, onde é possivel identificar uma centralidade linear
constituida por inUmeros Comercios e servicos;

Distrito Agroindustrial de Anapolis (DAIA), constituido pelas indlstrias da cidade,
tornando-se uma centralidade de extrema importancia, uma vez que é o destino diario
de milhares de Anapolinos;

Por fim, Avenida Brasil Norte e Sul, onde se concentram as concessionarias de

automoveis, alem disso, € o eixo de ligacéo entre o norte e o sul da cidade, e 0 DAIA.

2.3.3 O transporte publico de Anapolis

O transporte publico coletivo de Anapolis teve inicio em 1963, com 0 nome de TCA

(Transporte Coletivo de Anapolis). Em 2015, passou a ser da empresa Urban (Mobilidade

Urbana de Andpolis), que apresenta um terminal integrado que permite ao passageiro pagar
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apenas uma passagem e circule por toda cidade. Sistema esse nomeado ‘“Rede Solar”
(MENDONCGCA, 2017).

A Figura 21, mostra como funciona a Rede Solar, onde esta delineado no mapa da
cidade de forma simplificada, o trajeto das 124 linhas existentes atualmente, onde todas saem
do terminal urbano da cidade, realizam o trajeto até o bairro destinado e retornam ao terminal.
Ou seja, ndo ha comunicacdo entre os bairros. Fato esse que vem sendo modificado pela

empresa atuante, que vem implantando pontos de integracédo pela cidade.

Figura 21: Mapa de Anapolis, com todas as linhas de dnibus, exemplo de Rede Solar
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Fonté: Mapa di‘spoh.ibilllizédc; péla CMTT "(.2016)

Por ser uma cidade de médio porte, 0 método da Rede Solar se torna ineficiente
quando se visa atender as necessidades de transporte da populagdo, uma vez que existem
outros polos atrativos que dissipam a populacdo do centro da cidade. Visando resolver tal
problematica, a Urban, empresa responsavel pelo transporte publico coletivo da cidade, em

conjunto com o departamento de transporte e engenharia de trafego da CMTT (Companhia
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Municipal de Transito e Transporte), implantaram 5 pontos de integracdo (Apresentados na
Figura 22) dispersos na cidade. Os pontos foram determinados de acordo com as necessidades
expressas pelos usuarios do transporte a empresa vigente e aos 0rgaos competentes. Sendo
suas localizagdes:

« AVENIDA FAIAD HANNA - AO LADO DO BRETAS;

« AVENIDA GOIAS - PRACA DO ANCIAO;

« AVENIDAPEDRO LUDOVICO - ULTIMO PONTO QUASE NO TREVO;

« AVENIDA JK - EM FRENTE HAVAN;

 AVENIDA BRASIL - ENTRADA DO POLO CENTRO.
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Figura 22: Localizacdo dos pontos de integragédo

Eixos das linhas de Onibus:
— Av. Pedro Ludovico

— Av. Mato Grosso

— Av. Sao Francisco

— Av. Brasil Sul/DAIA

— Av. Presidente Kennedy/ Av. Tiradentes A
Av. Brasil Norte N

— Av. Universitaria
— Fabril/Lapa/Sao José/Frei Eustaquio

Fonte: Arquivos CMTT. Modificado pelo autor, 2018.

Tais pontos de integragdo permitem ao usuario a possibilidade de descer nos pontos de
integracdo e pegar outro Onibus dentro de um intervalo de 1 hora, sem pagar nova tarifa,
através de um cartdo de controle. De modo sucinto, 0 usuario que necessitava ir até o terminal
para pegar o coletivo que faz a linha de seu destino final, agora pode pega-lo nos pontos de

integracdo, que sdo mais proximos, consequentemente encurtando o tempo de viagem.
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3 PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE ANAPOLIS

O estudo de caso desse trabalho académico tem como objetivo analisar a implantago
do corredor de 6nibus na Avenida Brasil (Figura 23), na cidade de Anépolis, do ponto de vista
da mobilidade. Através de levantamento do projeto e de sua execucao, serdo questionados 0s

beneficios que ele trara ao usuario do transporte publico coletivo.

Figura 23: Vista aérea Avenida Brasil
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O projeto de mobilidade idealizado pela prefeitura de Anapolis, conta com a
construcdo de dois viadutos, a implantagdo de faixas exclusivas para 6nibus coletivos e
implantacdo de estagdes de embarque e desembarque (com pavimento rigido nas paradas)
localizadas no centro da Avenida Brasil. O objetivo idealizado em tal plano é respeitar as
diretrizes da Lei de Mobilidade Urbana n°® 12.587 de 2002, que prevé a igualdade na
utilizacdo de vias, sempre priorizando o ciclista, o pedestre e o transporte publico. A acdo €
composta por um conjunto de obras que visa reestruturar 47 km de vias, promovidas por um
financiamento de 74 milhdes de reais, feito pela Caixa Econdmica Federal (MARTINS,
2017). A Figura 24 mostra o viaduto Walterci de Melo, localizado na Avenida Brasil com

Goiéas e Bardo do Rio Branco em obra.



Figura 24: Viaduto Walterci de Melo em fase de execugao
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A Figura 25 mostra o viaduto Walterci de Melo, ja finalizado e em funcionamento.

Figura 25: Viaduto Walterci de Melo finalizado
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Fonte: AnapolisCityNews(2017)
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Na Figura 26, pode ser observada a imagem do Viaduto lldefonso Limirio Gongalves,

localizado na Avenida Brasil com Rua Amazilio Lino de Souza em sua inauguracdo em abril

de 2018.
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Figura 26: Inauguragéo do Viaduto lldefonso Limirio

Contemplando as avenidas: Brasil Norte e Sul, Universitaria, Pedro Ludovico,
Presidente Kennedy/Fernando Costa, Sdo Francisco/JK, o projeto se encontra em fase final de
execucdo. Na Avenida Brasil, local do estudo de caso, sera definida uma faixa de trafego
como prioritaria para 6nibus, e estacdes de embarque de passageiros junto ao canteiro central
da pista. Ao todo, as estacdes de embarque e desembarque totalizam 13. Sendo 7 na Avenida
Brasil Norte e 6 na Avenida Brasil Sul. Nas demais avenidas envolvidas, a pista da esquerda
sera preferencial para 6nibus, ou seja, veiculos de passeio podem transitar desde que
respeitem a preferéncia do transporte coletivo. Nessas avenidas, o projeto também contempla
a implantagdo de pontos de 0nibus avangados, que visam a ndo necessidade do Onibus sair da
sua faixa de rolamento.

A Figura 27 exibe um dos pontos de 6nibus avangados da Avenida Fernando Costa, 0s
quais permitem a possibilidade do 6nibus ndo sair da faixa de trafego para realizar o
embarque e desembarque de passageiros.

Figura 27: Ponto de 6nibus avancado na Av. Fernando Costa
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Fonte: Arquivo Pessoal. Data: 28 de novembro de 2018.
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4 AVENIDA BRASIL

A Avenida Brasil, é definida como uma via arterial, é uma das avenidas mais
movimentadas da cidade, cortando-a no sentido Norte-Sul. Possui cerca de 14 quilébmetros de
comprimento. No trecho norte da avenida, houve um alargamento de 1,5m de cada lado em
direcdo as calgcadas. Em alguns trechos onde foi possivel tal modificacdo, a via ficou com 3
faixas de rolamento de 3m cada. Na Avenida Brasil Sul, ndo se fez necesséria a implantagéo
de mais uma faixa de trafego, ja que a mesma, possui 3 faixas de rolamento, onde uma (da
esquerda), sera definida como exclusiva para 6nibus. Neste trecho da avenida, as obras
seguem executando a fase final das plataformas de embarque e desembarque. O Codigo de
Trénsito Brasileiro— CTB (online), descreve a definigdo de via arterial “¢ aquela caracterizada
por intersecdes em nivel, geralmente controlada por seméforo, com acessibilidade aos lotes
lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade”.

Por ser a avenida mais movimentada da cidade, e a que abrange a maior quantidade de
bairros, foi a via onde houve maior implantacdo de medidas para a melhoria da mobilidade da
cidade.

Atualmente, a JOFEGE, empresa responsavel pelas obras, ja realizou na Avenida
Brasil Norte, o alargamento e pavimentacdo asféltica de um extenso trecho de pista, nas
imediacBes do hospital Dr. Henrique Santillo, além da implantacdo das 7 estacbes de
embarque e desembarque de passageiros, localizadas junto ao canteiro central da pista. A
Figura 28 exibe a Avenida Brasil Norte em obras.

Figura 28: Obra em andamento na Avenida Brasil Norte

Fonte:Costa (2019)
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A Figura 29 mostra a imagem de uma das 7 estacGes de embarque e desembarque da
Avenida Brasil Norte, com infraestrutura j& finalizada, aguardando somente sinalizacdo

adequada.

Figura 29: Plataforma de embarque e desembarque Avenida Brasil Norte
- /- 3 g

o

Fonte: Arquivo Pessoal. ata: 24 de abril de 201

Parada de 6nibus implantada em plataforma na Avenida Brasil Norte (Figura 30). Tal

modelo sera implantado nas demais plataformas do projeto.

Figura 30: Plataforma de embarque e desembarque Avenida Brasil Norte

—

Fonte: Arquivo Pessoal. Data: 24 de abril de 2019

Nas figuras 31 e 32, imagens de uma das 6 estacOes de embarque e desembarque da
Avenida Brasil Sul, com infraestrutura ainda em fase final de execucéo.



40

Figura 31: Plataforma de embarque e desembarque Avenida Brasil Sul em fase final de
execucéo

Fonte: rquivo Pessoal. Data: 24 de abril de 2019

A Figura 32 exibe uma das plataformas da Av. Brasil Sul em fase de acabamento.

Figura 32: Plataforma de embarque e desembarque Avenida Brasil Sul em fase final de
execucéo

Fonte: ’rquivoPessoaI. Data: 24 de abril de 2019

4.1 PAVIMENTO RIGIDO UTILIZADOS NAS PARADAS

Filho e Rocha (2018) apontam trés classificagbes para os pavimentos, sendo elas:
Pavimento flexivel, semirrigido e rigido. Nas obras do corredor da Avenida Brasil, foi
implantado nas paradas de 6nibus, o pavimento rigido. Tal material possui maior resisténcia
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em relacdo ao pavimento flexivel convencional. Bernucci et al. (2010, p. 11) define

pavimento rigido.

Os pavimentos rigidos sdo aqueles em que o revestimento é constituido por placas
de concreto de cimento Portland. Revestimento este que possui elevada rigidez em
relacdo as camadas inferiores e espessura fixa em funcdo da resisténcia a flexao das
placas, portanto, absorve praticamente todas as tensdes provenientes do
carregamento aplicado.

A parada ¢é o local de frenagem e arranque do 6nibus, sendo assim, o local que mais
sofre com o carregamento exercido pelo mesmo. Pensando em tal desgaste, e na economia
financeira a longo prazo, a empresa responsavel pelo projeto em conjunto com os 6rgdos da
prefeitura envolvidos na obra, optaram pela utilizagdo do pavimento rigido armado.

A adocdo do uso de armaduras estruturais € uma opcdo que permite 0 aumento da
capacidade de cargas e a diminuicdo da espessura do pavimento. O pavimento rigido possui
maior durabilidade e resisténcia. Enquanto o pavimento flexivel possui uma vida Ctil
aproximada de 10 anos, o rigido dura 30 anos sem manutencdo (LOTURCO, 2005). A Figura

33 demonstra as diferencas basicas entre um pavimento flexivel comum e um rigido.

Figura 33: Diferenca entre pavimentos

DIFERENCAS BASICAS ENTRE PAVIMENTOS

Rigidos Flexiveis

Revestimento

Base
Base e
revestimento

Sub-base

Sub-base
Reforco
do subleito

Subleito Subleito

Fonte: Mapa da Obra (2016)
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5 O PLANO DIRETOR E A MOBILIDADE URBANA NO MUNICIPIO DE
ANAPOLIS

Nesse topico sera abordado um comparativo entre o Plano Diretor do municipio de
Anapolis e as propostas de mobilidade urbana frente as melhorias do corredor de dnibus da
Avenida Brasil. Mendonca (2008), diz que os arranjos urbanos regionais extrapolam a cidade
enquanto forma fisica delimitada pelo espago construido e continuo, incorporando o desenho
de aglomeragfes urbanas mais extensas e nem sempre continuas; ao mesmo tempo, assimilam
a perspectiva da regido, ao polarizarem diretamente um territorio que transcende o
aglomerado principal e que aglutina outras aglomeracdes e centros das proximidades, como
também espacos rurais. Sendo assim, o Plano Diretor relaciona as areas de ocupacdo e
direciona o crescimento urbano frente as propostas de zonemamento. O corredor de 6nibus da
Avenida Brasil propde melhorias de deslocabilidade no sentido Norte-Sul da cidade de
Anapolis, uma vez que o Plano Diretor (2016) sinaliza que o crescimento da cidade tende para
a regido Norte.

Em julho de 2016, foi sancionada a Lei Complementar 349, que dispde sobre o plano
diretor participativo de Anapolis, que visa reger acdes futuras da adequacdo do meio urbano e
rural (ANAPOLIS, 2016). Mobilidade urbana é uma das 12 matérias abrangidas pela Lei
Complementar, e é parte integrante também de uma das estratégias desenvolvimento
territorial incluidas na lei, sendo ela: "Promover a mobilidade nos espagos da cidade"
(ANAPOLIS, 2016, online).

Segundo Pena (2018), o aumento do nimero de transportes individuais no total de
viagens motorizadas e o crescimento acelerado dos centros urbanos nos Gltimos anos vém
desvirtuando o papel das cidades, que é o de proporcionar qualidade de vida e qualidade de
circulacdo, intensificando os conflitos entre modos de deslocamento e gerando gastos
econbmicos significativos, na tentativa de viabilizar o fluxo de veiculos motorizados.Dentre
os objetivos do Plano Diretor, € apontada a priorizagdo do transporte coletivo, objetivo esse
também pontuado no plano de mobilidade urbana proposto pela prefeitura, que € uma enorme
alteracdo do espaco urbano, tendo entdo a necessidade de atender e respeitar as diretrizes do
plano diretor. O Gréafico 01 a seguir mostra a queda no uso do transporte publico em 17% e o
aumento no uso do automoével no mesmo valor que contribui para 0 aumento da frota de

carros e consequéncias como poluicdo, congestionamento e os acidentes de transito.
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Grafico 1: Divisdo modal de viagens motorizadas em &reas metropolitanas — Comparativo
entre 1977 (esquerda) e 2005 (direita)
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Fonte:Vasconcellos (2005)

De acordo com a Lei do Plano Diretor (2016), que possui 300 artigos, dentre eles, 14
estabelecem diretrizes, definidas como instru¢gbes ou indicagbes que servem como
orientacdes. Do artigo 129 ao artigo 143 estdo descritas as instrucfes as aces que tratam da
mobilidade urbana, englobando os assuntos:

e Estruturacdo do Sistema Viario;

¢ Instrumentos de gestdo da mobilidade urbana e do sistema de transporte;
e Transporte publico coletivo urbano;

e Transporte individual;

e Plano cicloviério;

e Acessibilidade e qualificacdo de cal¢adas;

e Transporte e uso de cargas;

e Estacionamento e sistemas viario de circulacédo e de transito.

O Artigo 132 da Lei Complementar apresenta a temadtica: “Da mobilidade urbana”,
que expde de forma direta os compromissos almejados pelo plano municipal de mobilidade

urbana, atraves das diretrizes exibidas no Quadro 2.



Quadro2: Artigo 132

DA MOBILIDADE URBANA

ARTIGO 32: A Politica Municipal de Mobilidade Urbana tem o compromisso de facilitar
os deslocamentos e a circulagdo de pessoas e bens na cidade, conforme as seguintes
diretrizes:

| - priorizar no espago Vviério o transporte publico coletivo em relacéo ao transporte individual
motorizado, e 0 modo de deslocamento ndo motorizado em relagdo ao motorizado;

11 - melhorar e ampliar a integragéo do transporte publico coletivo na cidade e consolidar a
integracdo urbana

111 - ampliar a participagéo do transporte publico coletivo e do modo de deslocamento nao
motorizado na divisdo modal;

IV - promover a integracao entre os modos de deslocamento motorizado e ndo motorizado e 0s
servigos de transporte urbano;

V - priorizar a protecdo individual da popula¢do com a promog&o de atividades periddicas e
especificas de educacéo para o transito;

VI - promover a prote¢do das pessoas em seus deslocamentos, visando a redugéo da
potencialidade de acidentes de transito nos espagos publicos por meio de a¢Ges integradas, com
utilizacdo de recursos da engenharia de trafego e da fiscalizacéo a obediéncia da legislagéo;

VII - facilitar o deslocamento no Municipio por meio de uma rede integrada de vias, de
estrutura cicloviaria e ruas exclusivas de pedestres, com seguranca, autonomia e conforto;

VIII - buscar a exceléncia na mobilidade urbana e 0 acesso ao transporte as pessoas com
deficiéncia, com dificuldades de locomogao, com necessidades especificas e aos idosos,
conforme legislacgdo especifica;

IX - equacionar o abastecimento e a distribuicdo de bens dentro do Municipio de modo a
reduzir seus impactos sobre a circulagdo viaria e 0 meio ambiente;

X - compatibilizar o planejamento e a gestdo da mobilidade urbana para promover a melhoria
da qualidade do meio ambiente;

XI - estabelecer politicas de mitigagdo dos custos ambientais e socioecondmicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas nas vias do Municipio;

XII - estimular a adogédo de novas tecnologias que visem a reducdo de poluentes, residuos e de
poluicdo sonora, priorizando a adocdo de fontes de energia renovaveis;

XIII - promover estudos para o estabelecimento de politicas publicas que visem a redugéo do
uso do transporte motorizado privado e individual, condicionada a adog&o de veiculos menos
poluentes ou ndo poluentes e a integragdo com o sistema de transporte publico;

XIV - estruturar as medidas reguladoras para o uso de outros sistemas de transporte de
passageiros;

XV - estabelecer a politica de estacionamentos de uso publico e privado, com e sem pagamento
pela utilizacao;

XVI - regulamentar, no &mbito da competéncia municipal, em articulagdo com érgéos federais
e estaduais, a instalagdo de &reas e equipamentos que possibilitem a operacéo de aeronaves,
como os heliportos;

XVII - promover estudos e regulamentar, no ambito da competéncia municipal e em conjunto
com 6rgéos federais e estaduais, a definicdo de espagos de circulacdo e instalacdo de &reas e
equipamentos que possibilitem a operacdo de veiculos aéreos néo tripulados;

XVIII - aprimorar o Sistema de Monitoramento Municipal e monitorar o transporte publico
coletivo;

XIX - realizar periodicamente estudos e pesquisas para a identificacdo e monitoramento das
caracteristicas dos deslocamentos usuais da populagéo e suas variagdes;

XX - desenvolver programas e campanhas educativas para a divulgagdo das normas de transito
para a circulagdo segura, a conscientizagdo quanto ao uso racional dos modais de transporte, a
integracdo intermodal e o0 compartilhamento do espaco publico.

Fonte: Anépolis (2016) - Modificado pela autora (2019)

44



45

6 ENTREVISTAS

As entrevistas foram elaboradas e destinadas ao Diretor do Departamento de
Engenharia de Transito e Transporte da Companhia Municipal de Transito e Transportes de
Anapolis (CMTT), ao Gerente de transporte do CMTT, ao Diretor de Licenciamento,
Habitacédo e Planejamento Urbano da cidade de Anépolis.

Para melhor levantamento de informacgdes quanto as melhorias que o corredor de
onibus da Avenida Brasil, e o plano de mobilidade de Anépolis num todo ira acarretar para a
mobilidade da cidade, foi realizado uma entrevista oral com o atual Diretor de Engenharia de

trafego da Companhia Municipal de Transito e Transportes (CMTT).

Dados:

Nome do entrevistado: Igor Lino de Siqueira.

Cargo: Diretor de Engenharia de transito da Companhia de Transito e Transporte de Anapolis.
CREA: 1015195024D-GO

Data da entrevista: 26 de abril de 2019.

1-Quais problemas o transito a cidade de Anapolis-GO enfrenta?
R: As rodovias que cortam Anapolis e a cidade ter crescido de forma esponténea, ou seja,

sem planejamento.

2-Qual o atual sistema de transporte publico de Anapolis?

R: Sistema radial, com linhas que partem de um ponto s6 e convertem para 0 mesmo ponto.
Implementado recentemente por 5 pontos de integracdo de linhas diametrais que fazem
ligacdo entre bairros. Onde o passageiro pode fazer a transposi¢cdo de uma linha para outra

sem custo.

3-Com o término das obras na Avenida Brasil, quais melhorias na qualidade do transporte
serao possiveis?

R: Para quem usa o transporte coletivo, vai aumentar a agilidade do transporte, a
confiabilidade em questdo de horario. Por exemplo: eu posso contar que se eu tiver um
compromisso as 08h00min, pegando o Onibus x minutos antes, eu chegarei a tempo no
compromisso. Aumentando a agilidade se aumenta a confiabilidade, conforto e seguranca

para o usuario do transporte.
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4-Com o fim das obras de melhoria da mobilidade urbana de Anépolis, quais os modais de
transito que serédo favorecidos?

R:Em primeiro lugar, o transporte publico coletivo, e em seguida o pedestre e ciclista,
considerando as obras da Brasil Norte e Sul! Nos outros corredores basicamente o
transporte coletivo e o pedestre, j& que estdo sendo estruturadas as calcadas. As ciclovias
estdo limitadas ainda para a Av. Brasil. Sendo que na Avenida. Brasil Sul ja esta estruturada,
e na Avenida Brasil Norte sera implantada a ciclovia, interligando com a da Brasil Sul, onde

teremos entdo um eixo cicloviario”

5-Qual a previsdo do fim das obras?

R: Todas as obras tém prazo de término no dia 30 de junho.

6-O que poderia ser melhorado no projeto de mobilidade urbana?

R:No projeto, bastante coisa! Se houvesse a possibilidade de aumentar o recurso, poderia ter
sido feito um pouco mais de infraestrutura nos corredores. Ou reduzir a quantidade de
corredores e plataformas e fazer de forma mais caprichada a infraestrutura das existentes.
Poderiam enté@o ser implantados os pontos com um pouco mais de qualidade e conforto do
que os implantados. Um exemplo de melhoria seria a implantacdo de pontos climatizados,
como os existentes em Curitiba. A questdo do pavimento rigido que foi implantado somente
nas paradas (Que é 6timo, pois é onde o asfalto mais sofre. E onde o dnibus freia e arranca e
por ele ser pesado o pavimento flexivel se degrada rapido), poderia ter sido implantado em
todo o corredor da Av. Brasil, ndo sé nas paradas. Seria upgrade Grade no projeto, essa
concretagem em toda a extensdo do corredor, levando em consideracdo que a durabilidade
seria muito maior, evitando a necessidade de manutencéo e consequentemente a longo prazo
uma economia financeira. Porém, dentro da possibilidade que o valor liberado para o

projeto, foi feito o melhor possivel.

7-0 projeto atende as demandas da cidade?

R: Atende por ser um projeto que visa algo futuro. Anapolis ndo tem demanda para um
corredor exclusivo hoje, porém essa é a tendéncia! O projeto visa as necessidades a longo
prazo, para quando a cidade se desenvolver, ndo enfrentar os problemas de transporte
publico que Goiania e Sdo Paulo enfrentam. Dessa forma, o projeto atende sim as demandas

atuais e futuras, comportando uma revisdo futura da rede de transporte. Por exemplo, se
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houver uma mudanca da rede solar em vigéncia, para uma rede tronco alimentadora, as

mudancas de infraestrutura serdo pequenas, exigindo algumas adaptacoes.

Dados:

Nome do entrevistado: Jade Lima de Paula Ferreira.
Cargo: Gerente do departamento de Transporte da CMTT
CAU: 211691-0

Data da entrevista: 29 de Maio de 2019.

1- Do ponto de vista do transporte, quais beneficios o plano de mobilidade proposto e em
execucdo pela prefeitura trara para a cidade de Anapolis?

R:Um plano de mobilidade bem estruturado auxilia ndo s6 pessoas com deficiéncia, mas
também integra toda populagdo. Em Anépolis os principais fatores a serem relevados
atualmente séo as calcadas que se encontram em estado precario dificuldade o acesso dos
pedestres em varias areas da cidade; um exemplo literal disso é o viaduto na Presidente
Kennedy que ndo tem passagem para perdeste, nem faixa para atravessar as avenidas. Outro
caso a ser estudado também € a integracao de transportes como acessibilidade aos pedestres
juntamente com bicicleta (que é muito usada na cidade e nao temos ciclovias e onde tem néo
se integra a lugar nenhum), transporte publico que atualmente em Anapolis se da apenas por
onibus. Se houvesse um plano voltado a integracao de transportes eu acredito que melhoraria
0 congestionamento da cidade o fluxo seria mais fluido, pois ao melhorar e integrar os
variados tipos de transporte se d& opcdo para populacdo escolher como ela quer se
locomover, porque Anépolis visa muito a mobilidade de automdveis particulares, ou seja, é
muito mais dificil na nossa cidade, andar de énibus ou a pé de bicicleta entdo impossivel. Os
planos de mobilidade aprovados recentemente ndo foram compatibilizados, ou seja, ndo
funciona, porque o corredor de dnibus chega nos viadutos e tem que parar de ser corredor e
ir para as vias secundarias ao viaduto causando congestionamento. Em visdo apenas do
transporte coletivo se fizer pontos de integracdo com bicicletarios e estacionamento geraria
um maior conforto a populacédo, diminuiria o tempo de viagem e seria uma opgao mais em
conta e mais rapida até pra quem tem carro, com vias exclusivas para 6nibus, as pessoas
poderiam deixar seus carros nos estacionamentos e pegar o coletivo para chegar em seus
destinos, € uma realidade muito distante da nossa ainda mas que se implantada corretamente

funciona, sdo assim que varias cidades como Curitiba sdo exemplo de mobilidade no Brasil,
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sem contar no exterior... Além de ajudar o meio ambiente diminuindo os carros nas ruas,

logo diminui a poluigéo.

2- Como sdo feitas as pesquisas para monitoramento dos deslocamentos da populacédo e suas
variagoes?

R: Além de atender aos pedidos que chegam através de processos, ou queixas verbais,
estudos de tais variacbes sdo feitos frequentemente pela equipe do departamento de
transporte da CMTT.

3-Os projetos do plano de mobilidade atendem deficientes e portadores de mobilidade
reduzida?

R: Atende sim! Em todos os projetos da Brasil tem rampa de acesso a cadeirante, os demais
ndo tém porque se unem a calgcada e por norma as rampas de acesso nas outras avenidas
ficam no comeco das quadras, ndo tendo a necessidade de ter a rampa ja parada avancada.

E todas as paradas contam com piso tatil.

4-Em relacdo a regido norte (Recanto do sol e adjacéncias), o que pode ser implementado para
uma deslocabilidade de qualidade, quando a regido se expandir (Que é a tendéncia)?

R: Pontos de integracdo temporal, onde o passageiro pode trocar de Onibus utilizando o
cartdo da Urban, sdo fundamentais inclusive ja constam no projeto de integracdo... A area
do Recanto do Sol em especial necessita de um projeto de calcadas, pois l1& € muito precario
mesmo! Principalmente na parte do viaduto. E vendo essa necessidade com antecedéncia,
deveria ser feito plano de saneamento basico, que nem o recanto tem (agora que comegaram
a fazer isso em alguns bairros préximos ao centro) isso deve ser implantado antes do bairro
existir, ndo sé de esgoto, como pensar na rede de agua, eletricidade, transporte publico, vias
de acesso (a Unica que é pensada antes ), isso tudo se pensado antes gera acessibilidade e
conforto a populagéo, integra o bairro a cidade, atualmente estao criando bairros sem nada
disso na no fim do mundo, o que revolta a populagdo. Criam programas de habitacéo

popular com milhares de casas, sem pensar nisso! 1sso € muito grave.
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Por existir uma correlagdo direta entre o Plano de mobilidade urbana proposto pela
prefeitura e o Plano diretor da cidade de Anapolis, é de suma importancia para um melhor
levantamento de dados, que seja exposto um posicionamento por parte de membro atuante no
plano diretor, foi realizada uma entrevista oral com o atual diretor de licenciamento, habitacéo

e planejamento urbano da cidade de Anapolis-GO.

Dados:

Nome do entrevistado: Fausto Diego da Silva Mendes.

Cargo: Diretor de licenciamento, habitacdo e planejamento urbano da cidade de Anapolis-GO.
CREA: 14614/D-GO

Data da entrevista: 29 de Maio de 2019.

1-Qual a relacéo do plano diretor de Anapolis com o plano de mobilidade urbana proposto e
em execucdo pela prefeitura?

R: O plano diretor trouxe que deveria haver diretrizes para a implantacédo dos corredores, e
a partir disso foram feitos os projetos. A Lei Complementar 349 de 2016 traz diretrizes para

a criacéo dos projetos de mobilidade os quais englobam os corredores de transporte coletivo.

2- Segundo o plano diretor de 2016, a regido onde hd uma maior expectativa de expansdo da
cidade é a regido Norte. Diante disso, o plano diretor atente essa demanda futura?

R: Essa parte da cidade é um local de expectativa de crescimento. Os corredores sdo uma
solucdo imediata, concreta para os problemas ja existentes na cidade. A regido norte que vai
crescer, possui eixos estruturantes, algumas vias ja pré-determinadas, onde caso haja novos
parcelamentos, elas atenderdo as demandas. A regido que se espera crescimento é a regido
do Parque Brasilia, rumo a saida de Brasilia, locais onde os corredores atualmente
implantados ndo tém contato. Os novos corredores serdo criados a partir dos novos
parcelamentos, podendo ser implantados nas varias vias de duplo sentido de circulagdo

existente nos locas, como por exemplo a Avenida Independéncia.

3- O plano de mobilidade em questdo prevé os corredores centrais, porém nao realiza
integracdo entre bairros. Qual sua opinido sobre o fato, do ponto de vista do plano diretor?
R: Como ja dito, o plano diretor determina as diretrizes. Visto a necessidade da implantacéo

dessa integracdo, os projetos sdo de responsabilidade e deveram ser feitos pela companhia
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de transito e transportes (CMTT), em conjunto com a empresa de transporte publico, sempre
respeitando as diretrizes da Lei Complementar 349.

6.1 ANALISE BASEADA NAS ENTREVISTAS REALIZADAS

De acordo com as respostas obtidas através das trés entrevistas realizadas, estudo
bibliogréfico e as informacdes obtidas através do estudo de caso, entende-se que Andpolis
enfrenta problemas de trénsito por sua posicdo geografica estratégica, onde a BR 153 faz
ligacdo entre a capital do Estado e Brasilia. Movimentando com isso, a cidade de Anapolis
que atualmente usa das mesmas rodovias para acesso local. Ainda assim, se pode perceber
que a cidade cresceu na regido Norte, fazendo com que a rodovia cortasse varios bairros como
0 Recanto do Sol e adjacéncias. Um exemplo dessa utilizacdo dupla da BR, é o deslocamento
de moradores do bairro Parque Brasilia para a regido central da cidade.

E possivel identificar a presenca e auséncia das diretrizes do plano diretor nos projetos
em execugdo simultaneamente no projeto do plano de mobilidade. Como exemplo de
instrucdes obedecidas pelo projeto pode-se identificar:

a) A prioridade do transporte coletivo publico

J& que os Onibus terdo corredores exclusivos e prioritarios.

b) As vias e corredores englobados no projeto devem receber tratamento urbanistico
adequado, de modo a proporcionar seguranca a populacdo e o fornecimento de
acessibilidade para pessoas com dificuldade de locomocéo e/ou deficiéncia fisica.

De extrema importancia salientar que todas as paradas e plataformas de embarque e
desembarque de passageiros possuem acessibilidade, com rampas padronizadas e terdo toda
sinalizacdo viaria necessaria, com projeto atendendo as normativas do codigo de transito
brasileiro. Os projetos de sinalizagdo estdo incluidos no plano de mobilidade e serdo

executados apos o fim das obras de infraestrutura.

c) A realizacdo de pesquisas frequentes para um bom monitoramento dos deslocamentos
da populacéo e suas variagoes.
A empresa de transporte publico em vigéncia, Urban, e o departamento de transporte
da CMTT, possuem um controle atualizado das demandas de deslocamentos da cidade. Tal

geréncia de informagdes é realizada através do contato direto com 0s usuarios, ja que existe
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um guiché da companhia de transito e transportes dentro do terminal urbano integrado da
cidade, onde as queixas, opinides e sugestdes dos contribuintes sdo levadas em consideragéo.
Existem casos onde ha a formalizacdo através de processos ou ndo dessa comunicacdo. Em
certos casos é realizada por presidentes de bairro, vereadores ou usuarios do transporte, tanto
no guiché do terminal quanto no prédio da CMTT localizado na Avenida Brasil Sul, de
acordo com Jade Lima de Paula Ferreira, Gerente de Transporte do CMTT.

d) Facilitar o deslocamento do transporte publico através da integracéo de vias e regides.
Segundo Jade Lima de Paula Ferreira, Gerente de Transporte do CMTT, a Urban em
juncdo com a CMTT, executaram a implantacdo de 5 pontos de integracdo na cidade de
Anépolis, locais que foram determinados através de estudos do sistema viério da cidade, suas
centralidades e demandas da populacdo e possui projetos em estudo para a implantacdo de

mais 15 pontos de integracéo.

e) Implantacdo de um eixo cicloviario
Faz parte do projeto de mobilidade a concluséo do eixo cicloviario, ja que a Avenida
Brasil Sul ja é contemplada por uma ciclovia, que sera conectada com a ciclovia a ser
implantada na Avenida Brasil Norte, segundo Igor Lino de Siqueira, Diretor do Departamento
de Engenharia de Transito e Transporte da CMTT.

f) Implantacdo de sinalizacdo de transito em geral adequada
N&o so a sinalizacdo viaria dos corredores que é parte do plano de mobilidade, assim
como as sinalizacOes de carga e descarga, estacionamentos preferenciais e rotativos, e toda
sinalizacdo horizontal e vertical da cidade é realizada pela CMTT, garantindo assim seguranca
e contribuindo para uma mobilidade de qualidade. Como pontuado por de acordo comJade
Lima de Paula Ferreira, Gerente de Transporte do CMTT, o departamento de transporte tem

implantado abrigos bem estruturados, como ilustrado na Figura 34.



52

Figura 34: Abrigo no Bairro Bom Clima

Fonte: Arquivo pessoal. Data: 29 de Maio de 2019.
Nos pontos de parada onde ndo € possivel implantar abrigos tem sido implantada a

placa S-14, exibida na Figura 35.

Figura 35:Placa de Servicos Auxiliares — Ponto de Parada
o N

A r

Fonte: Clube Detran (2016)

Como exemplo de instrugdes ndo obedecidas pelo projeto de mobilidade pode-se
Identificar alguns pontos que ainda nao faze parte da realidade da cidade de Anapolis, sendo
eles:

g) A integracdo dos modais motorizados e ndo motorizados;
h) Adocao de métodos para reduzir a emissdo de gases poluentes e poluicdo sonorg;
i) Implantacdo de bicicletérios e paraciclos;
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J) Producdo de carta de risco e planejamento ambiental.

A melhoria na qualidade do transporte do ponto de vista do plano diretor assegura a
énfase do plano de mobilidade em reduzir o tempo de viagem dos usuarios do transporte. E
valido comentar, que os horérios de viagem (saida do 6nibus) estabelecidos no site da
empresa de transporte coletivo em vigéncia, continuardo existindo. Sofrendo alteracéo apenas
na reducao do tempo de deslocamento.

A ideia de melhoria de transporte possui foco no transporte coletivo, no caso da
Avenida Brasil. Porém, o plano de mobilidade desenvolvido em Anapolis visa também
influenciar o modal cicloviario e proporcionar conforto ao pedestre. Para que isso fosse
possivel, o projeto abrange a implantacdo da continuidade da ciclovia na Avenida Brasil
Norte, sendo interligada com a ja existente na Avenida Brasil Sul, formando assim um eixo
cicloviario. Quanto ao conforto dos pedestres, 0 projeto engloba a estruturacdo de cal¢adas, e
estacOes de embarque e desembarque com acessibilidade.

Segundo informacdes da prefeitura da cidade, a implantacdo do pavimento rigido em
todo o corredor da Avenida Brasil, enfrentaria um grande problema, que é o desconhecimento
da rede de esgoto e abastecimento de agua da cidade, dificultando assim a perfuracdo para a
concretagem, ou seja, 0s pontos onde seria possivel ou ndo. Sendo implantado somente nas
paradas, com um comprimento de 12 metros, j& houve locais onde ndo foi possivel concretar,
por conta de tal problematica em relacdo ao conhecimento dos sistemas de agua de Anépolis.
Na Figura 36, uma imagem da concretagem em pavimento rigido armado das paradas de

Onibus do corredor da Avenida Brasil.

Figura 36:Concretagem de pavimento rigido em parada na Avenida Brasil Sul

Sy :

* Fonte:Soares Janior e Corréa (2018)
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Retradado na imagem 37, a concretagem do pavimento rigido em plataforma de
embarque na Avenida Brasil ja realizada.

Figura 37: Concretagem de pavimento rigido ja realizada

Fonte:Soares Janior e Corréa (2018)
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7 CONCLUSAO

Como observado, o desenvolvimento do presente estudo atraves de pesquisa
bibliografica, permitiu a compreensdo da importancia de se estabelecer uma mobilidade
urbana de qualidade, e de como tal fato interfere na qualidade de vida de uma populacéo.
Além disso, possibilitou a percepc¢do da relacdo das centralidades de um determinado lugar
com as prioridades de mobilidade da mesma. Nesse sentido, por meio de um estudo
geogréfico e social da cidade de Anépolis-Go, e por intermédio de pesquisas e entrevistas em
orgdos relacionados a mobilidade de Anapolis, foi possivel apresentar as centralidades da
cidade, e a conexao que elas mantém com o plano de mobilidade apresentado e em execucéo
pela prefeitura, dentro do qual nosso estudo de caso (Corredor de Onibus da Avenida Brasil)
esta incluido.

Conforme os dados levantados, considerando os problemas de transito enfrentados em
Anapolis, acarretados tanto pela localizacdo em eixos de rodovias, que torna as mesmas vias
de acesso local e entre rodovias, tanto pelo ndo planejamento da cidade, o plano de
mobilidade, atualmente em fase final de execucdo é de suma importancia para a melhoria da
mobilidade da cidade.

O ritmo de crescimento de Anapolis terda uma demanda futura para um corredor
exclusivo, que se ambiciona ser atendida pelas obras realizadas, ou com apenas pequenas
adaptacOes das implantacgdes ja realizadas. O intuito do plano de mobilidade de Anépolis, visa
ndo enfrentar os problemas de transporte que, por exemplo, Goiania enfrenta. Essa
estruturacdo prévia objetiva um futuro transporte coletivo e um transito que ofereca qualidade
de vida a populacdo. Cabe ressaltar, que ainda existem algumas deficiéncias no transporte
publico da cidade a serem enfrentadas, mesmo com a implantacdo do plano de mobilidade.
Faz-se necessaria a implantacdo de mais pontos de integracdo que interliguem as
centralidades da cidade, e usem o eixo criado pela Avenida Brasil como forma de integracéo,
em virtude das condic¢des de contorno da cidade e sua forma alongada.

A otimizacédo de tempo que os dois viadutos implantados, somado ao fato de os 6nibus
possuirem faixas exclusivas, acarreta uma melhoria para os modais de transito em geral. A
diminuicdo do tempo de viajem dos usuarios do transporte publico, modal foco de tal projeto,
é a maior benfeitoria alcancada. Valido citar também, a importancia impar da estruturacdo de
ciclovias e calcadas, que oferecerdo maior conforto a populacéo.

Diante desse levantamento observa-se que, comparado com cidades como Goiania e

Curitiba, a cidade de Anapolis, dado ao seu tamanho populacional e volume de veiculos ainda
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esta iniciando intervencdes integradoras para o transito. A efetivagdo da Avenida Brasil como
uma fase da mobilidade urbana, contribui para futuras obras na cidade que possam aproveitar
suas melhorias e ampliar com outras vias de mesma intensidade, servindo-se da experiéncia
com seus pontos positivos e eventuais problemas que possam vir apresentar.

Uma possivel proposta de adaptacdo para o plano de mobilidade (consequentemente
para o corredor exclusivo da Avenida Brasil) € promover a integragdo entre modais
motorizados e ndo motorizados. Tal integracdo garante uma melhoria na mobilidade, como
nos assegura a Lei Federal n° 12.587.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana € instrumento da politica de
desenvolvimento urbano de que tratam o inciso XX do art. 21 e o art. 182 da Constituicdo
Federal, objetivando a integracdo entre os diferentes modos de transporte e a melhoria da
acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territério do Municipio (BRASIL, 2012).

E necessario pensar em uma rede integrada e multimodal que atenda as demandas de
deslocamento. A implantacdo de paraciclos (Figura39) ou bicicletarios (Figura 38) e
integracdo dos mesmos com o sistema de transporte publico implica beneficios como:

e Desafogar o transito;

e Diminuicdo do impacto da polui¢do no meio ambiente;
e Economig;

e Beneficios a saude do usuério.

A existéncia de paraciclos nas estacdes de embarque e desembarque da Avenida Brasil
Norte e Sul permitiria ao usuério do transporte coletivo fazer o trajeto sentido: bairro-corredor
central, usando a bicicleta como meio de transporte, onde poderia deixar a mesma, e seguir
para seu destino final utilizando a transporte coletivo. Valido lembrar, que o plano de

mobilidade implantara o eixo cicloviario na Avenida Brasil.

Fonte: Cruz (2014)


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Constituicao/Constituicao.htm#art21xx
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Constituicao/Constituicao.htm#art182
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Constituicao/Constituicao.htm#art182
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Exibido na Figura 39, um modelo de paraciclo, que poderia ser implantado nas
plataformas de embarque e desembarque da Av.Brasil.

Figura 39:Paraciclo

Fonte Cruz (2014)
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